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Agencement de vehicule decouvrable. 

(57) L'agencement de vehicule selon I'invention comporte 
me partie aniere rigide (20) formant custodes et lunette ar- 
riere. La partie aniere (20) est articulee autour d'un axe 
(24) horizontal transversal par rapport au vehicule pour 
etre escamotee entre une parol de coffre (10) et les sieges. 
L'agencement comporte egalement un tort (22) rigide arti- 
cule entre les custodes autour d'un axe (28) horizontal, 
transversal, pour etre bascule en vis-a-vis de la partie ar- 
riere (20) escamotee, apres bascuiement des dossiers de 
siege vers Pavant. 
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La pr6sente invention concerne un agencement de 
vehicule automobile comportant un habitacle decouvrable. 

Le document FR-A-2-639 292 decrit un tel agen- 
cement de vehicule, dans lequel le toit comport e un ou 
5 plusieurs elements articul^s autour d'un axe solidaire du 
chassis, les elements pouvant s'emboiter les uns dans les 
autres du fait de la forme specif ique et de leur dimension 
dfecroissante • 

Compte tenu de leur forme spec! f ique , on obtient 
10 un toit d f habitacle ayant sensiblement la forme d f une 
sphere et qui ne se prete pas & un dessin automobile, ni 
par sa forme , ni par les problemes d'etancheite que cela 
pose. 

De plus, le probl^me des glaces laterales n f est 
15 pas traite. 

Le document FR-A-1 541 922 decrit un toit 
amovible, coulissant pour vehicule automobile. 

Un tel agencement pose des probl&nes de demonta- 
ge, de manipulation, et de rangement qui ne sont pas 
20 evidents a resoudre. 

Le document FR-A-1 511 713 decrit un agencement 
de vehicule automobile decouvrable, dans lequel la partie 
escamotable comporte une premiere partie formant toit, une 
deuxifeme partie intermediaire rigide et opaque et une 
25 partie arriere rigide et transparente. 

La partie formant toit coulisse a l'interieur de 
la partie mediane, ce qui est irrfealiste, compte tenu de 
la dimension et de la forme des deux pieces. 

En variante, le document FR-A-1 511 713 propose 
30 une version dans laquelle la partie formant toit est 
souple. 

Par ailleurs, le probleme de l'ancrage des 
ceintures de securite n'est pas traitfe. 

Pour remedier & ces inconvenients , la prfesente 
35 invention a pour but de fournir un vehicule automobile 
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dont l f habit acle est completement decouvrable, la partie 
formant toit etant rigide, et l f ensemble etant aisement 
escamotable a l'interieur de la carrosserie, entre les 
sieges et une parol arriere. 
5 A cet effet, la presente invention a pour objet 

un agencement de vfehicule automobile du type comportant un 
habitacle muni de sieges a dossier basculable vers l f a- 
vant, un coffre arriere s6pare de l f habitacle par une 
parol de coffre, un Element rigide de carrosserie compor- 

10 tant deux custodes latferales et une lunette arriere 
s'etendant entre les custodes, l f element rigide etant 
articule autour d'un axe horizontal transversal par 
rapport au vehicule et situ§ dans la partie inferieure 
avant des custodes, de maniere a etre escamotable dans 

15 1' habitacle entre les sieges et la parol de coffre, et une 
partie formant toit agencee entre le bord superieur du 
pare-brise et la partie superieure avant de l f 616ment 
rigide, caract6ris6 en ce que la partie formant toit est 
un ensemble rigide articul6 entre les custodes autour d f un 

20 axe parallele a l'axe d f articulation de l f element rigide 
et situ6 a proximite du bord arridre du toit, le toit 
etant escamotable dans 1 'habitacle, aprfes basculement des 
dossiers vers 1' avant, entre les sieges et l f Element 
rigide pr6alablement escamote. 

25 Selon d'autres caracteristiques : 

- L 1 articulation du toit entre les custodes est 
demontable pour desolidariser le toit de 1' element rigide 
et le ranger entre le siege et la parol du coffre, lorsque 
1 T element rigide est en position non escamotee ; 

30 - le toit comporte sur chaque bord lateral h 

proximity de son bord arrifere une patte montee articulee 
sur la face interne de la custode associ& ; 

- l f agencement comporte des moyens d'actionne- 
ment command6s de 1 T element rigide et du toit ; 
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- un renvoi de sangle de ceinture de securite 
est mont6 rotatif autour d'un axe horizontal transversal 
sur la face interne de chaque custode, a proximite du bord 
avant de celle-ci ; 

5 - un arceau de securite est fixe sur la face 

interne de l f element rigide le long du bord avant ce 
dernier. 

- le renvoi de sangle est monte rotatif sur 

1 1 arceau . 

10 - l'etanchfeite des zones de liaison du toit et 

de l 1 element rigide d'une part, de l f element rigide et de 
la carrosserie d' autre part est du type & gouttiSre et 
joints. 

L' invention sera mieux comprise & la lecture de 
15 la description detaillee qui va suivre, faite & titre 
d'exemple, et en reference aux dessins annexes sur les- 
quels : 

- la figure 1 est une vue schematique avec 
arrachement d'un vehicule selon l f invention ; 

20 - la figure 2 est une vue schematique d'un 

ensemble formant toit selon 1' invention, 

- les figures 3a 5 sont des vues analogues h 
la figure 1, montrant les diffferentes etapes d'escamotage 
de l f ensemble formant toit du vehicule ; 

25 - la figure 6 est une vue sch&natique arriere de 

1' ensemble formant toit selon 1* invention ; 

- la figure 7 est une vue schematique en pers- 
pective montrant les formes des diff&rentes parties 
constituant le toit. 

30 Le vehicule 2 selon 1' invention represents sur 

la figure 1 comporte une carrosserie delimitant un habita- 
cle A, un coffre arriere 6 et un compartiment avant 8. 

Le coffre arriere 6 est separe de l'habitacle 4 
par une paroi de coffre 10. 

35 Le vehicule comporte egalement un pare-brise 12. 
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L'habitacle est ferme par deux portieres late- 
rale 14 dont une seule est representee, chacune comportant 
une vitre laterale 16, chaque vitre etant du type sans 
encadrement, et un ensemble formant toit 18 selon l'inven- 
5 tion. 

L f ensemble 18 comporte une partie arriere 20, 
monobloc formant les parties communement appel&es lunettes 
arriere et custodes, et une partie avant 22 formant pa- 
vilion, fixe de maniere amovible sur le haut du pare-brise 

10 12 et s'fetendant jusqu'S la partie arri&re 20* 

En se reportant & la figure 2, on constate que 
la partie arriere 20 est articul§e autour d'un axe hori- 
zontal 24 transversal par rapport au vfehicule. L'axe 24 
est situe pr&s de l'extr&nite infferieure avant de la 

15 partie arriere 20, un peu en dessous de la ligne de 
ceinture 26 de la carrosserie. 

Le pavilion 22 est monte articule sur la partie 
arriere 20, entre les custodes, autour d'un axe 28 trans- 
versal situ6 a proximite du bord arriere 30 du pavilion 

20 22. 

Le bord avant de la partie arriere 20 est 
constitue d'un arceau 32 s'6tendant entre les axes d' ar- 
ticulation 24. 

Un renvoi 34 de ceinture de securite est fixe 
25 sur chaque partie de 1' arceau situee entre un des axes 24 
et la partie superieure de 1' arceau. 

Chaque renvoi 34 est monte rotatif autour d'un 
axe 35 horizontal transversal. 

Le bord inferieur de la partie arriere 20 est 
30 constitufe d'une gouttifere 36 situee sous un fel&ment 38 de 
la ligne de ceinture. 

Un joint d'etanchditfe 40 est agence sur le bord 
libre de la gouttiere, de maniere a etre en appui sur 
1' element 38, pour assurer l'etanch&ite lorsque l'habita- 
35 cle est ferme. 
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Le bord avant de la partie arri&re 20 est equipe 
d'une gouttiere 42, et le bord arriere 30 du pavilion 22 
est muni d'un joint 44 assurant 1' etancheite entre le 
pavilion 22 et la partie arriere 20 lorsque l'habitacle 
5 est ferme. 

Lorsque l'habitacle est ferme l'eau recueillie 
par les gouttiferes est evacuee de maniere connue, & l'aide 
d'un tube souple par exemple. 

L ' etancheite entre chaque vitre laterale 16 
10 (voir figure 1) et d f une part le pavilion 22 et d 1 autre 
part le bord vertical avant de la partie arriere 20 est 
assurfee a l'aide de joints aptes, ainsi qu'il est connu, 
a assurer 1' etancheite avec la vitre sans encadrement de 
la portiere. 

15 Ainsi l 1 Etancheite totale de 1 'habitacle, a 

l'eau et a l'air, est assuree et permet d'obtenir un 
confort identique a celui d'une voiture conventionnelle. 

Dans 1' exemple repr6sente sur la figure 2 le 
pavilion 22 est articule sur la partie arriere 20 a l'aide 
20 d'une patte 46 en forme d'arc de cercle. 

Pour escamoter la partie formant toiture 18 on 
procSde de la fagon suivante (voir figures 3 a 5) : 

- on deverrouille la fixation du bord avant 48 
du pavilion 22 sur le bord superieur 50 du pare-brise 12 

25 (voir figure 3), 

- puis on bascule 1' ensemble formant toiture 18 
autour de l'axe 24 de mani&re telle que la partie arri&re 
20 vienne se situer entre le dossier 52 du siege 54 et la 
paroi de coffre 10. 

30 - on fait ensuite basculer le dossier 52 du 

siege (voir figure 4) et le pavilion 22 est rabattu par 
pivotement autour de l'axe 28 de maniere a se situer entre 
les parties laterales formant custodes de la partie 
arriere 20 , a proximite de la partie constituant la 

35 lunette arriere. 
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- on fait pivoter vers l'arriere le dossier 52 
et, en abaissant ensuite les vitres laterales dans les 
portes on obtient un vfehicule totalement decouvert. 

On notera que lorsque 1' ensemble formant toiture 
5 18 est ainsi escamote entre la paroi de coffre 10 et le 
dossier 52 , le renvoi 34 de ceinture securite est situe 
approximativement au niveau de la ligne de ceinture de la 
carrosserie, c'est a dire qu'il est correctement place a 
la fois lorsque l'habitacle est ferme et lorsque l'habita- 
10 cle est decouvert. 

Dans la position escamotfee, la partie arri^re 20 
et le pavilion 22 occupent un volume rfeduit derriere les 
dossiers des sieges et le coffre 6 n f est pas ampute d'un 
volume important lorsque la voiture est decouverte. 
15 Des butees et verrouillages des articulations 

sont prevus pour les differentes positions. 

En particulier, on pourra envisager : 

- une fixation du bord avant du toit, sur la 
partie supferieure du pare-brise, ainsi qu'il a ete dit 

20 plus haut, par crapaudines, ou tout syt&ne equivalent. 

- un verrouillage en position des elements au 
niveau de l'axe 28, afin de faciliter le basculement du 
toit dans sa premiere phase. 

- un verrouillage positif de la partie arriere 
25 20 dans la position relevee et dans la position rabattue. 

II va de soi que certains de ces verrouillages 
sont redondants. Le minimum etant represents par le 
verrouillage de la partie 20 en position rabattue (neces- 
saire pour le fonctionnement des ceintures de securite en 
30 position voiture decouverte) et la fixation du bord avant 
de toit. 

Le verrouillage de la partie 20 sera fait de 
preference par deux verrous lateraux 55 , implantes pres 
des renvois de ceinture 34 et solidarisant l'arceau 32 h 
35 la structure du vehicule en position rabattue ( figure 2 ) . 
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La commande de ces verrous sera avantageusement 
groupee du cote du conducteur. 

II est bien evident qu f un certain nombre de 
butfees sont utilises pour servir d'appui aux elements 
5 mobiles dans leur position repliee. Par exemple, la partie 
avant du toit pourra venir reposer, en position repliee 
sur deux but6es caoutchouc disposees prfes du plancher du 
vehicule. En variante, on pourra aussi envisager un verrou 
assurant simultanement la fonction butee et verrouillage, 
10 de fagon a prevenir toute vibration de cette partie en 
position decouverte. 

Sur les figures 6 et 7, on constate que la 
partie arriere 20 comporte des faces laterales inclinSes 
par rapport a un plan longitudinal median du vfehicule et 
15 que le pavilion 22 etant de dimension legerement infe- 
rieure & la partie basse de la partie arrifere 20 , il peut 
s'imbriquer entrer les parois lat&rales de cette derniere. 

En variante, 1'agencement dfecrit ci-dessus 
comporte des moyens d 1 actionnement commandos , par exemple 
20 electriquement, des diffferentes parties mobiles* 

Dans un mode de realisation perfection^ (non 
represents ) 1 1 articulation entre la partie arriere 20 et 
le pavilion 22 est demontable, ce qui permet alors de 
ranger le pavilion 22 entre les sieges et la parol de 
25 coffre 10 , tout en laissant la partie arriere 20 relevfee. 

Dans une telle disposition, le vehicule se 
comporte alors comme un vehicule a toit ouvrant simple, 
provoquant moins de remous d f air a vitesse comparable, et 
assurant une meilleure sfecurite en cas de retournement, en 
30 particulier lorsque l'arceau 32 
existe. 
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REVINDICATIONS 

1. Agencement de vehicule automobile (2) du type 
comportant un habitacle muni de sieges a dossier (52) in- 
clinable vers Savant, un coffre arriere separe de I'habi- 

5 tacle par une paroi (10) de coffre, un element rigide (20) 
de carrosserie comportant deux custodes laterales et une 
lunette arriere s'etendant entre les custodes, l 1 element 
rigide etant articule autour d'un axe (24) horizontal 
transversal par rapport au vehicule et situ6 dans la 

10 partie inf§rieure avant des custodes, de raanifire S etre 
escamotable dans 1' habitacle entre les sieges et la paroi 
(10) de coffre, et une partie (22) formant toit agencee 
entre le bord superieur du pare-brise (12) et la partie 
superieure avant de l'61&ment rigide (20), caracterise en 

15 ce que la partie (22) formant toit est un ensemble rigide 
articule entre les custodes autour d'un axe (28) parallfele 
a l f axe (24) d ' articulation de l 1 element rigide (20) et 
situfe & proximite du bord arriere du toit, le toit etant 
escamotable dans l 1 habitacle, aprfes basculement des 

20 dossiers vers l 1 avant, entre les si&ges et l f Element 
rigide (20) prealablement escamotfe ; 

2. Agencement selon la revendication 1, caracte- 
rise en ce que 1 ' articulation du toit entre les custodes 
est dfemontable pour desolidariser le toit (22) de l'ele- 

25 ment rigide (20) et le ranger entre le siege et la paroi 
du coffre, lorsque 1' Element rigide est en position non 
escamot6. 

3. Agencement selon la revendication 1 ou 2, 
caracterise en ce que le toit comport e sur chaque bord 

30 lateral a proximite de son bord arriere une patte (46) 
montee articulfee sur la face interne de la custode asso- 
cie. 

4. Agencement selon l'une quelconque des reven- 
dications prfecfedentes, caracterisfe en ce qu f il comporte 
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des moyens d 1 actionnement commandos de l f element rigide et 
du toit. 

5. Agencement selon l f une quelcongue des reven- 
dications precedentes, caracterise en ce qu'un renvoi (34) 

5 de sangle de ceinture de securite est monte rotatif autour 
d f un axe (35) horizontal 

transversal sur la face interne de chaque custode, a 
proximite du bord avant de celle-ci. 

6. Agencement selon l'une quelconque des reven- 
10 dications pr6c6dentes, caract&risfe en ce qu f un arceau (32) 

de s&curit6 est fixe sur la face interne de l 1 element 
rigide le long du bord avant de ce dernier. 

7. Agencement selon la revendication (5) en 
combinaison avec la revendication (6) caracterise en ce 

15 que le renvoi de sangle est monte rotatif sur l f arceau 
(32). 

8. Agencement selon l'une quelconque des reven- 
dications pr6c6dentes, caractferise en ce que l'6tanch6ite 
des zones de liaison du toit et de 1' element rigide d T une 

20 part, de I 1 element rigide et de la carrosserie d' autre 
part est du type & goutti&re et joints. 
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